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1. В В ЕДЕН И Е. 

1.1. Назн ачен и е. 
 

Н азначе ни е  си ст е м ы  сам о ди агно ст и ки  OBD-II (EOBD) – ко нт ро ль со ст о яни я 
разли чны х  си ст е м  авт о м о би ля вли яю щ и х  на каче ст во  эм и сси и  (вы х ло па): т о пли вно й 
си ст е м ы , си ст е м ы  зажи гани я, си ст е м ы  ре ци ркуляци и  о т рабо т авши х  газо в, си ст е м ы  
улавли вани я паро в бе нзи на, дат чи ко в ки сло ро да, кат али зат о ро в, си ст е м ы  вт о ри чно го  
во здух о забо ра и  др. 

 
С и ст е м о й OBD-II о снащ аю т ся бе нзи но вы е  ле гко вы е  авт о м о би ли  и  ле гки е  грузо вы е  

авт о м о би ли , про и зве де нны е  и ли  и м по рт и руе м ы е  в С Ш А  с 1996 го да (ам е ри канско е  
зако но дат е льст во  CARB и  EPA) и  в Евро пе  (EOBD) с 2001 го да (ди ре кт и ва Евро со ю за 
98/69EG).  

 
П ро грам м ны й м о дуль OBD-II (м о дуль) в со ст аве  с про грам м о й С КАН М АТИК и  

адапт е ро м  пре дназначе н для ди агно ст и ки  авт о м о би ле й, о снащ е нны х  си ст е м о й OBD-II по  
сле дую щ и м  ди агно ст и че ски м  и нт е рфе йсам : 
 

Инте рфейс П рои зводи те л ь автом оби л я  
ISO 9141-2 Ази я (Acura, Honda, Infinity, Lexus, Nissan,Toyota, и  др.), Евро па 

(Audi, BMW, Mercedes, MINI, Porsche, и  др.), ранни е  м о де ли  
Chrysler, Dodge, Eagle, Plymouth 

ISO 14230-2 
KWP2000 

Daewoo, Hyundai, KIA, Subaru STi и  не ко т о ры е  м о де ли  
Mercedes 

SAE J1850 VPW Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Dodge, GMC, Hummer, Isuzu, 
Oldsmobile, Pontiac, Saturn 

SAE J1850 PWM Ford, Lincoln, Mercury, Jaguar, Mazda, Panoz, Saleen 
ISO 15765-4 CAN Н о вы е  м о де ли  (начи ная с 2004 г.) Ford, Jaguar, Mazda, Mercedes, 

Nissan, Toyota 
 
П о дде ржи вае м ы е  функци и : 

• С чи т ы вани е  и  о т о браже ни е  парам е т ро в ЭБ У  в ре ально м  вре м е ни . 
• Ч т е ни е  данны х  ст о п-кадра на м о м е нт  по явле ни я не и справно ст и . 
• Ч т е ни е  и  сбро с ко до в о ши бо к. 
• Ч т е ни е  со ст о яни я го т о вно ст и  ко нт ро ли руе м ы х  си ст е м  авт о м о би ля. 
• Ч т е ни е  ре зульт ат о в про ве рки  дат чи ко в ки сло ро да. 
• Ч т е ни е  и де нт и фи каци о нны х  данны х . 

1.2. Ком плект  пос т авки : 
Д и агно ст и че ски й м о дуль OBD-II по ст авляе т ся в ко м пле кт е  с про грам м о й 

С КАН М АТИК. 

2. П О Д ГО ТО В КА  К Р А Б О ТЕ. 

2.1. П од ключен и е ад апт ер а. 
 В и д ди агно ст и че ско го  разъе м а, уст ано вле нно го  на авт о м о би ле , по казан на Ри с. 1. 



 
Р и с. 1. Ди агности че ски й разъе м  OBDII. 

 
Ти пи чны е  м е ст а распо ло же ни я ди агно ст и че ски х  разъе м о в OBDII на авт о м о би ле  

при ве де ны  в  П РИЛ О Ж ЕН ИЕ А .. Н а бо льши нст ве  авт о м о би ле й ди агно ст и че ски й разъе м  
распо ло же н по д щ и т ко м  при бо ро в, и но гда разъе м  закры т  защ и т ны м  ко жух о м . 
 
ВН ИМАН ИЕ ! П одкл ю чени е  и  откл ю чени е  адап те ра к  ди агности че ском у разъе м у 
автом оби л я  сл е дуе т п роводи ть п ри  вы кл ю ченном  зажи гани и . В п роти вном  сл учае  
суще ствуе т ве роя тность сбоя  в работе  бортовы х си сте м  автом оби л я  в м ом ент 
п одкл ю чени я  адап те ра. 
 

П о дключи т е  адапт е р к ди агно ст и че ско м у разъе м у авт о м о би ля с по м о щ ью  кабе ля с 
ви лко й OBD-II. Н а адапт е ре  до лже н заго ре т ься све т о ди о д “LINK” .  

 
Если  све т о ди о д “LINK”  не  заго ре лся – про ве рьт е , пло т но  ли  по дключе на ви лка к 

разъе м у и  при сут ст вуе т  ли  напряже ни е  в бо рт о во й се т и  авт о м о би ля (не  м е не е  10В ).  

2.3. Ус т ан овка с вязи . 
 В ключи т е  зажи гани е  авт о м о би ля. 

Из главно го  м е ню  про грам м ы  “С КАН М АТИК”  вы бе ри т е  пункт  “OBD-II” . 
Запуст и т ся про це дура уст ано вки  связи  с эле кт ро нны м и  бло кам и  управле ни я авт о м о би ля 
(см . Ри с. 2). П ро це сс уст ано вки  связи  зани м ае т  до  30 се кунд. 

 

 
Р и с. 2. У становка свя зи  с Э Б У . 



 
Если  не  удае т ся уст ано ви т ь связь с ЭБ У  авт о м о би ля, про грам м а вы ве де т  

со о т ве т ст вую щ е е  со о бщ е ни е . П ро ве рьт е  со е ди не ни е  адапт е ра с ди агно ст и че ски м  
разъе м о м  авт о м о би ля и  с COM-по рт о м  ко м пью т е ра, включе но  ли  зажи гани е , 
по дде ржи вае т  ли  авт о м о би ль ст андарт ы  OBD-II. 
 П ри  успе шно м  о ко нчани и  про це дуры  уст ано вки  связи  на экране  по яви т ся м е ню  
вы бо ра эле кт ро нно й си ст е м ы  управле ни я авт о м о би ля (см . Ри с. 3). В сле д за названи е м  
си ст е м ы  в квадрат ны х  ско бках  указан фи зи че ски й адре с ЭБ У . 
 

 
Р и с. 3. М еню  вы бора эл е ктронной си сте м ы  уп равл ени я . 

 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Н а бол ьши нстве  автом оби л ей дл я  ди агности ки  п о п ротокол ам  
OBD-II доступ на тол ько эл е ктронная  си сте м а уп равл ени я  дви гате л е м . 
 

В ы бе ри т е  нужную  си ст е м у. Н а экране  по яви т ся м е ню  до ст упны х  ре жи м о в 
ди агно ст и ки  (см . Ри с. 4). 



 
Р и с. 4. М еню  вы бора режи м а ди агности ки . 

 

3. Р ЕЖ И М Ы  Д И А ГН О С ТИ КИ . 

3.1. П ар ам ет р ы. 
Ре жи м  ди агно ст и ки   “П арам е т ры ”  пре дназначе н для ко нт ро ля парам е т ро в ЭБ У . В  

ре ально м  вре м е ни . П ро грам м а счи т ы вае т  и  о т о бражае т  значе ни я парам е т ро в на экране . 
 

П Р ИМЕЧ АН ИЕ . О п и сани е  функци и  п росм отра п арам е тров Э Б У  п ри ве дено в 
руководстве  п о эксп л уатаци и  п рограм м ы  СК АН МАТИК .  

 
П ри  о дно вре м е нно м  про см о т ре  не ско льки х  парам е т ро в пе ри о д о бно вле ни я 

значе ни й м о же т  до ст и гат ь не ско льки х  се кунд, в зави си м о ст и  о т  ско ро ст и  о бм е на данны м и  
по  ди агно ст и че ско й ли ни и  авт о м о би ля. Ре ко м е ндуе т ся о дно вре м е нно  вы би рат ь: 

- не  бо ле е  3-х  парам е т ро в для и нт е рфе йсо в ISO 9141-2, ISO 14230-2 (KWP2000), 
J1850 VPW; 

- не  бо ле е  7-м и  парам е т ро в для и нт е рфе йса J1850 PWM; 
 
С ко ро ст ь о бм е на данны м и  по  ши не  CAN до ст ат о чно  вы со ка, чт о  по зво ляе т  о дно вре м е нно  
запраши ват ь все  до ст упны е  парам е т ры . 

 
Ко ли че ст во  до ст упны х  парам е т ро в зави си т  о т  т и па ЭБ У  и  ко м пле кт аци и  

авт о м о би ля. П о лны й спи со к парам е т ро в и  и х  о пи сани я при ве де ны  в П РИЛ О Ж ЕН ИЕ Б . 



3.2. С т оп кад р . 
Д анны е  ст о п кадра – эт о  значе ни я парам е т ро в ЭБ У  м о м е нт  о бнаруже ни я о ши бки  в 

рабо т е  си ст е м ы . С т о п-кадр со х раняе т ся в пам ят и  ЭБ У  о дно вре м е нно  при  со х ране ни и  ко да 
не и справно ст и  в пам ят и  ЭБ У . 

В ы бе ри т е  но м е р ст о п-кадра (0 – ре глам е нт и ро ван ст андарт о м  OBD-II, 1..255 – по  
усм о т ре ни ю  про и зво ди т е ля авт о м о би ля и  м о же т  не  по дде ржи ват ься) и  нажм и т е  кно пку 
“Запро с” .  

П ро грам м а счи т ы вае т  ст о п-кадр и з внут ре нне й пам ят и  ЭБ У  и  вы во ди т  на экран 
о кно  со  спи ско м  парам е т ро в и  и х  значе ни й (см . Ри с. 5). П ри  эт о м  пе рвы м  парам е т ро м  в 
спи ске  являе т ся ко д о ши бки , по вле кши й со х ране ни е  ст о п кадра. 

 

 
Р и с. 5. О кно "Стоп  кадр". 

 
Если  ст о п кадр не  со х ране н в пам ят и  ЭБ У  и ли  данны й ре жи м  ди агно ст и ки  не  

по дде ржи вае т ся ЭБ У , про грам м а вы ве де т  на экран со о т ве т ст вую щ е е  со о бщ е ни е . 
 

П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Н е  все  автом оби л и  п одде ржи ваю т данный режи м  ди агности ки . 
 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Н а бол ьши нстве  автом оби л ей Э Б У  сохраня е т тол ько оди н стоп  
кадр (0). 

3.3. Ош и бки . 
 П ро грам м а счи т ы вае т  и  вы во ди т  на экран ко ды  о ши бо к, вы явле нны х  ЭБ У  
авт о м о би ля, и х  ст ат ус и  расши фро вку (см . Ри с. 6). 
 



 
Р и с. 6. О кно "О ши бки ". 

 
В  пе рво й ко ло нке  спи ска со де ржи т ся ко д о ши бки  OBD-II,  ко т о ры й и м е е т  

ст андарт и зо ванны й фо рм ат : 
 

1 2 3 4 

P 0 1 0 3 
 
 
 (1) -  букве нно е  о бо значе ни е  группы  ко да о ши бки , м о же т  при ни м ат ь сле дую щ и е  
значе ни я: 
 B – эле кт ро ни ка кузо ва (две ри , зам ки  и  др.); 
 C – эле кт ро ни ка шасси  (ант и бло ки ро во чная си ст е м а ABS, си ст е м а управле ни я 
т яго й); 
 P – Powertrain (дви гат е ль, ко ро бка пе ре дач и  др.) 
 
 (2) – ци фра, о бо значаю щ ая набо р ко до в, м о же т  при ни м ат ь сле дую щ и е  значе ни я: 
 0 – ст андарт ны й набо р OBD-II; 
 1… 9 – ко ды  о ши бо к про и зво ди т е ля авт о м о би ля; 
 
(3) – ци фра, о бо значаю щ ая си ст е м у и ли  ко м по не нт  авт о м о би ля. 
 
(4) – ко д о ши бки . 
 
 В т о рая и  т ре т ья ко ло нки  служат  для о т о браже ни я со ст о яни я ко да о ши бки .  

С о ст о яни е  со х ране нно го  ко да о ши бки  о т о бражае т ся си ни м  квадрат о м  в ко ло нке  
“со х р” . С о х ране нны е  ко ды  о ши бо к го во рят  о  по дт ве ржде нно й не и справно ст и  ко м по не нт а 
и ли  си ст е м ы  авт о м о би ля.  

С о ст о яни е  т е кущ е го  ко да о ши бки  о т о бражае т ся красны м  квадрат о м  в ко ло нке  
“т е кущ .” . Те кущ и е  о ши бки  о бнаружи ваю т ся ЭБ У  в т е че ни е  ци кла во жде ни я и  не  



со х раняю т ся в пам ят и  ЭБ У . Н али чи е  т е кущ е й о ши бки  о значае т , чт о  со о т ве т ст вую щ и й 
ко м по не нт  и ли  си ст е м а не  про шла про ве рку как м и ни м ум  о ди н раз, но  м е ньше е  чи сло  раз, 
че м  не о бх о ди м о  для по дт ве ржде ни я не и справно ст и . П о эт о м у т е кущ и е  о ши бки  не  до лжны  
рассм ат ри ват ься как при знак нали чи я не и справно ст и  в си ст е м е . Если  ко м по не нт  и ли  
си ст е м а про х о ди т  про ве рку при  сле дую щ е м  ци кле  во жде ни я т е кущ ая о ши бка 
авт о м ат и че ски  сбрасы вае т ся (за и сключе ни е м  ко до в о ши бо к, связанны х  с про пускам и  
во сплам е не ни я).  

С  по м о щ ью  т е кущ и х  о ши бо к  о сущ е ст вляе т ся про ве рка си ст е м а авт о м о би ля по сле  
ре м о нт а и /и ли  сбрасы вани я со х ране нны х  о ши бо к пут е м  о дно крат но й по е здки  на 
авт о м о би ле  и  по вт о рно го  счи т ы вани я ко до в о ши бо к.  

 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Н е которы е  п рои зводи те л и  автом оби л ей не  де л я т состояни я  кодов 
оши бок  на сохраненны е  и  те кущи е . В этом  сл учае  код оши бки  буде т отм ечен как  
сохраненный и  те кущи й одновре м енно. 

 
В  ко ло нке  “о пи сани е ”  со де ржи т ся расши фро вка ко да не и справно ст и . 
 
В  ни жне й част и  о кна со де ржи т ся спи со к для вы бо ра про и зво ди т е ля авт о м о би ля. П о  

ум о лчани ю  про грам м а вы дае т  о пи сани е  т о лько  для ст андарт но го  набо ра ко до в о ши бо к 
OBD-II (P0001 – P0999). П ри  вы бо ре  про и зво ди т е ля авт о м о би ля будут  расши фро вы ват ься 
ко ды  о ши бо к по  про и зво ди т е лю . 
 

С бро с ко до в о ши бо к о сущ е ст вляе т ся нажат и е м  кно пки  “С бро с” .  П ри  эт о м  
про и сх о ди т : 

• С бро с со х ране нны х  и  т е кущ и х  ко до в о ши бо к; 
• С бро с данны х  ст о п кадра; 
• О чи ст ка т абли ц о буче ни я по  дат чи ку ки сло ро да; 
• С бро с ре зульт ат о в про ве рки  дат чи ко в ки сло ро да; 
• С бро с ре зульт ат о в про ве ро к бо рт о вы х  си ст е м ; 

 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . П осл е  сброса кодов оши бок  в течени е  некоторого вре м ени  (10-
40м и н) м оже т набл ю даться  нестаби л ьная  работа дви гате л я . 
 
 С брасы ват ь ко ды  о ши бо к сле дуе т  при  заглуше нно м  дви гат е ле  и  включе нно м  
зажи гани и . Н е ко т о ры е  ЭБ У  не  по зво ляю т  сбрасы ват ь ко ды  о ши бо к во  вре м я е зды  на 
авт о м о би ле . 

3.4. Сос т оян и е.  
В  данно м  ре жи м е  про грам м а счи т ы вае т  и  о т о бражае т  на экране  м о ни т о ро в OBD-II 

с м о м е нт а сбро са ко до в не и справно ст е й и  на т е кущ е м  ци кле , со ст о яни е  лам пы  
не и справно ст и  и  чи сло  ко до в о ши бо к (см . Ри с. 7).  

 



 
Р и с. 7. О кно "Состояни е ". 

 
Б ло к управле ни я дви гат е ле м  ко нт ро ли руе т  со ст о яни е  до  11 бо рт о вы х  си ст е м , 

вли яю щ и х  на со ст ав вы х ло па авт о м о би ля пут е м  про ве де ни я по ст о янны х  и ли  
пе ри о ди че ски х  функци о нальны х  про ве ро к. 

 
П е рвая группа и з т ре х  м о дуле й – про пуски  во сплам е не ни я, т о пли вная си ст е м а, и  

ко м по не нт ы  – по ст о янно  ко нт ро ли рую т ся во  вре м я рабо т ы  дви гат е ля. В т о рая группа и з 
во сьм и  м о дуле й – кат али зат о р, нагре т ы й кат али зат о р, улавли вани е  паро в т о пли ва, 
си ст е м а вт о ри чно го  во здух а, ко нди ци о не р, дат чи к ки сло ро да, нагре ват е ль дат чи ка 
ки сло ро да, си ст е м а по вт о рно го  сжи гани я паро в т о пли ва – про ве ряе т ся о дно крат но  во  
вре м я ци кла во жде ни я и  т о лько  при  вы по лне ни и  о пре де ле нны х  усло ви й.  

Н е  все  авт о м о би ли  по дде ржи ваю т  11 м о дуле й. Если  про ве рка м о дуля/си ст е м ы  
по дде ржи вае т ся авт о м о би ле м , т о  в ко ло нке  “С о ст о яни е ”  о т о бражае т ся “Заве рше но ”  и ли  
“Н е  заве рше но ” . Если  м о дуль не  по дде ржи вае т ся, т о  о т о бражае т ся “Н е  по дде ржи вае т ся” . 

 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Вы вод ре зул ьтатов п рове рки  бортовы х си сте м  на те куще м  ци кл е  
не  п одде ржи вае тся  бол ьши нством  автом оби л ей до 2004 г.в. В этом  сл учае  кол онка 
“на те куще м  ци кл е ” отсутствуе т в окне  п росм отра ре зул ьтатов. 

3.5. Дат чи ки  ки с лор од а. 
В  данно м  ре жи м е  на экране  о т о бражаю т ся ре зульт ат ы  про ве ро к, спе ци фи чны х  для 

дат чи ко в ки сло ро да (Ре жи м  5 по  OBD-II) (см . Ри с. 8).  



 
Р и с. 8. О кно "Датчи ки  ки сл орода". 

 
О кно  вы во да значе ни й парам е т ро в и м е е т  че т ы ре  ко ло нки : “TID (Test ID)”   – 

и де нт и фи кат о р т е ст а, “П арам е т р”  – названи е  парам е т ра,“знач.”  – значе ни е  парам е т ра, 
“min”  – м и ни м ально  до пуст и м о е  значе ни е , “max”  – м акси м ально  до пуст и м о е  значе ни е . 
 

С т андарт о м  OBD-II ре глам е нт и рую т ся де вят ь т е ст о в с и де нт и фи кат о рам и  $01..$09 
(см . Табли ца 1). 

 
TID Н азвани е  п арам е тра 

$01 П о ро г бо гат ая-бе дная см е сь (ко нст ант а), В  
$02 П о ро г бе дная-бо гат ая см е сь (ко нст ант а), В  
$03 Н и жне е  напряже ни е  для расче т а вре м е ни  пе ре ключе ни я (ко нст ант а), В  
$04 В е рх не е  напряже ни е  для расче т а вре м е ни  пе ре ключе ни я (ко нст ант а), В  
$05 В ре м я пе ре ключе ни я бо гат ая-бе дная см е сь, се к 
$06 В ре м я пе ре ключе ни я бе дная-бо гат ая см е сь, се к 
$07 М и ни м ально е  напряже ни е  с дат чи ка за ци кл, В  
$08 М акси м ально е  напряже ни е  с дат чи ка за ци кл, В  
$09 В ре м я м е жду пе ре ключе ни ям и  дат чи ка, се к 
$0A П е ри о д си гнала дат чи ка ки сло ро да, се к 

Т абл и ца 1. Т е сты  датчи ка ки сл орода. 
 
П арам е т ры  т е ст о в $01-$04 являю т ся по ст о янны м и  ве ли чи нам и , по эт о м у значе ни я min/max 
для ни х  не  вы во дят ся. 
 
Н а ри с.8 по казан при м е р о сци лло грам м ы  си гнала с дат чи ка ки сло ро да, ко нт ро льны е  
т о чки  си гнала и  со о т ве т ст вую щ и е  и де нт и фи кат о ры  т е ст о в. 
 



 
Р и с. 9. К онтрол ьны е  точки  си гнал а с датчи ка ки сл орода. 

 
Те ст ы  $0A-$FF назначаю т ся по  усм о т ре ни ю  про и зво ди т е ля и  о пи саны  в 

руко во дст ве  по  ре м о нт у данно го  авт о м о би ля. 
 
В ы бе ри т е  дат чи к ки сло ро да и з спи ска в ве рне й част и  о кна и  нажм и т е  кно пку 

“Запро с” . П ро грам м а счи т ае т  и  вы ве де т  на экран все  до ст упны е  парам е т ры . 
 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Данный режи м  п одде ржи вае тся  автом оби л я м и  с 2001 г.в. 
 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Автом оби л и  с ди агности че ски м  и нте рфейсом  ISO-15765-4 CAN не  
п одде ржи ваю т данный режи м . Н а эти х автом оби л я х ре зул ьтаты  те стов датчи ков 
ки сл орода вы водя тся  в режи м е  “К ом п оненты ”. 

3.6. Ком пон ен т ы. 
В  данно м  ре жи м е  про грам м а счи т ы вае т  и  вы во ди т  на экран ре зульт ат ы  т е ст о в 

ко м по не нт о в бо рт о вы х  си ст е м  авт о м о би ля (Ре жи м  6 по  OBD-II) (см .). 
 

 
Р и с. 10. О кно "К ом п оненты ". 

 
С пи со к парам е т ро в со де ржи т  сле дую щ и е  ко ло нки : “TID (Test ID)”  – 

и де нт и фи кат о р т е ст а (для про т о ко ло в ISO-9141-2, ISO-14230-2, SAE J1850) и ли  “MID 



(Monitor ID)”  – и де нт и фи кат о р м о ни т о ра (для про т о ко ло в ISO-15765-4), “CID (Component 
ID)”  – и де нт и фи кат о р ко м по не нт а, “парам е т р”  – названи е  парам е т ра, “знач.”  – значе ни е  
при  про ве де ни и  т е ст а, “min”  – м и ни м ально  до пуст и м о е  значе ни е , “max”  – м акси м ально  
до пуст и м о е  значе ни е , “е д.и зм ”  – е ди ни цы  и зм е ре ни я, “ре зульт ат ”  – ре зульт ат  т е ст а. 

Те ст  счи т ае т ся про йде нны м , е сли  значе ни е  за вре м я т е ст а не  пре вы шае т  
м акси м ально  до пуст и м о го  и  не  ни же  м и ни м ально  до пуст и м о го . Если  о ди н и з пре де ло в не  
указы вае т ся (т .е . в по ле  вм е ст о  значе ни я ст о и т  “---“), эт о  значи т , чт о  ре зульт ат  т е ст а 
о це ни вае т ся т о лько  по  о дно м у и з пре де ло в. 

В  по ле  “парам е т р”  вм е ст о  названи я парам е т ра м о же т  указы ват ься “по  
про и зво ди т е лю ”  и ли  “ре зе рв” , эт о  о значае т , чт о  парам е т р о пре де ле н про и зво ди т е ле м  
авт о м о би ля. Н азвани е , е ди ни цы  и зм е ре ни я, и  фо рм улу пе ре сче т а для т ако го  парам е т ра 
сле дуе т  см о т ре т ь в руко во дст ве  по  ре м о нт у данно го  авт о м о би ля в разде ле  “О пре де ле ни я 
парам е т ро в ре жи м а 6 ODB-II”  (OBD-II Mode 6 Definitions). В  эт о м  случае  значе ни е  и  
пре де лы  указы ваю т ся це лы м и  чи слам и  в ди апазо не  о т  0 до  65535. 

Д ля о бно вле ни я значе ни й (по вт о рно го  запро са) нажм и т е  кно пку “О бно ви т ь” . 

3.7. Ид ен т и ф и каци я. 
В  данно м  ре жи м е  про грам м а счи т ы вае т  и  о т о бражае т  на экране  сле дую щ и е  данны е  

(см . Ри с. 11): 
- по дде ржи вае м ы й ди агно ст и че ски й ст андарт ; 
- т и п ди агно ст и че ско го  и нт е рфе йса; 
- и де нт и фи каци о нны й но м е р авт о м о би ля (VIN); 
- и де нт и фи каци о нны й но м е р кали бро во к (CID); 
- про ве ро чны й но м е р кали бро во к (CVN);  

 

 
Р и с. 11. О кно "и денти фи каци я ". 

 
П Р ИМЕЧ АН ИЕ . Э Б У  м оже т не  вы давать п арам е тры  VIN, CID и  CVN до 1 м и нуты  с 
м ом ента п е рвого зап роса. В этом  сл учае  в п ол е  соотве тствую щего п арам е тра 
отображае тся  “не т отве та”, а п рограм м а п овторя е т зап росы  до тех п ор, п ока Э Б У  не  
вы даст п ол ожи те л ьный отве т. Можно дождаться  усп е шного заве ршени я  чтени я  и л и  
вы йти  и з данного режи м а и  зайти  п озже . 
  



П Р И Л О Ж ЕН И Е А . 
Распо ло же ни е  ди агно ст и че ски х  разъе м о в OBD-II по казано  на Ри с. 12. 
 

 
Р и с. 12. Р асп ол ожени е  ди агности че ски х разъе м ов. 

 
О пи сани е  м е ст  распо ло же ни я ди агно ст и че ско го  разъе м а: 
 
№  О п и сани е  

1 Н а ст о ро не  во ди т е ля, по д щ и т ко м  при бо ро в, в о бласт и  по д руле во й ко ло нко й. 
2 Н а ст о ро не  во ди т е ля, по д щ и т ко м  при бо ро в, в о бласт и  м е жду две рью  во ди т е ля и  

руле во й ко ло нко й. 
3 Н а ст о ро не  во ди т е ля, по д щ и т ко м  при бо ро в, м е жду руле во й ко ло нко й и  

це нт рально й ко нсо лью . Также  разъе м  м о же т  нах о ди т ься на сам о й ко нсо ли  со  
ст о ро ны  во ди т е ля. 

4 Н а ст о ро не  во ди т е ля, в о бласт и  щ и т ка при бо ро в, м е жду руле во й ко ло нко й и  
це нт рально й ко нсо лью . 

5 Н а ст о ро не  во ди т е ля, в о бласт и  щ и т ка при бо ро в, м е жду две рью  во ди т е ля и  
це нт рально й ко нсо лью . 

6 Це нт ральная ко нсо ль, на ве рт и кально й по ве рх но ст и  (ради о , пульт  управле ни я 
о т о пле ни е м  и  т .д.). Д о ст уп к ди агно ст и че ско м у разъе м у м о же т  бы т ь закры т  
пе пе льни це й, м о не т ни це й, де ржат е ле м  ст акана и  т .д. 

7 Н а ст о ро не  пассажи ра, на це нт рально й ко нсо ли . 
8 Це нт ральная ко нсо ль, на го ри зо нт ально й по ве рх но ст и . 
 

Н а не ко т о ры х  авт о м о би лях  до ст уп к ди агно ст и че ско м у разъе м у м о же т  закры ват ься 
ко жух о м : 

- не бо льшо й ко жух  и з м ягко го  пласт и ка, закры ваю щ и й ко нт акт ы  разъе м а OBDII 
(см . Ри с. 13); 

2        1         3 

   5            4 

8 

Л и ни я си м м ет р и и  а вт ом оби ля 

   6    7 



 

 
Р и с. 13. З ащи тный кожух. 

 
- не бо льшо й шарни рны й ко жух  и з т ве рдо го  пласт и ка, закры ваю щ и й разъе м  OBDII 

(см . Ри с. 14); 
 

 
Р и с. 14. З ащи тный кожух. 

 
- бо льшо й ко жух  и з т ве рдо го  пласт и ка, по д цве т  о т де лки  сало на авт о м о би ля, 

закры ваю щ и й разъе м  OBDII и  ко ло дку пре до х рани т е ле й (см . Ри с. 15); 
 

 
Р и с. 15. З ащи тный кожух. 

Разъе м  Разъе м  

В ид сп ереди  В ид сб о ку 

Разъе м  

В ид сп ереди  В ид сб о ку 

Разъе м  Разъе м  

В ид сп ереди  В ид сб о ку 



П Р И Л О Ж ЕН И Е Б .  
 
Н и же  при ве де но  о пи сани е  парам е т ро в ЭБ У . 
 
1. Состояни е  топ л и вной си сте м ы . 
Д анны й парам е т р указы вае т  на т о , и спо льзуе т ся ли  о брат ная связь (пе т ля зам кнут а) при  
ре гули ро вке  со ст ава т о пли вно й см е си  и ли  не  и спо льзуе т ся  (пе т ля разо м кнут а). О бы чно  
сразу по сле  запуска дви гат е ля пе т ля о брат но й связи  разо м кнут а. П о  о ко нчани и  про гре ва 
дат чи ко в ки сло ро да, ко гда и х  по казани я ст ано ви т ся ст аби льны м и , пе т ля о брат но й связи  
зам ы кае т ся, и  по казани я дат чи ко в ки сло ро да начи наю т  учи т ы ват ься ЭБ У  при  расче т ах  
со ст ава т о пли вно й см е си . П арам е т р м о же т  при ни м ат ь сле дую щ и е  значе ни я: “РАЗМ К”  – 
зам кнут а пе т ля, “ЗАМ КН ”  – пе т ля о брат но й связи  разо м кнут а, “Р-У С Л О В  ”  – пе т ля 
о брат но й связи  разо м кнут а и з-за усло ви й во жде ни я авт о м о би ля (разго н и ли  т о рм о же ни е  
дви гат е ле м ), “Р-Н ЕИС П Р”  – пе т ля О С  разо м кнут а и з-за не и справно ст и  в рабо т е  си ст е м ы , 
“З-Н ЕИС П Р”  – пе т ля о брат но й связи  зам кнут а, но  как м и ни м ум  о ди н дат чи к ки сло ро да 
не и справе н. 
 
2. Р асче тная  нагрузка, %. 
П ро це нт  вы давае м о й м о щ но ст и  дви гат е ля о т  м акси м ально й м о щ но ст и . Значе ни е  данно го  
парам е т ра вы чи сляе т ся как о т но ше ни е  т е кущ е го  расх о да во здух а к пи ко во м у расх о ду 
во здух а, ско рре кт и ро ванно е  с уче т о м  вы со т ы  над уро вне м  м о ря. 
 
3. Т е м п е ратура охл аждаю щей жи дкости , °C. 
С и гнал дат чи ка т е м пе рат уры  о х лаждаю щ е й жи дко ст и  в си ст е м е  о х лажде ни я дви гат е ля 
авт о м о би ля. 
 
4. К раткосрочная  корре кци я  п одачи  топ л и ва, % 
Крат ко сро чная со ст авляю щ ая ко рре кци и  базо во й по дачи  т о пли ва для по дде ржани я 
и де ально го  (т е о ре т и че ско го ) со ст ава см е си . С и гнал с дат чи ка ки сло ро да указы вае т  на 
бо гат ы й и ли  бе дны й со ст ав см е си  по  сравне ни ю  с и де альны м , вы зы вая ум е ньше ни е  
ко ли че ст ва по дачи  т о пли ва в случае  бо гат о й см е си  (< 0%), и ли  уве ли че ни е  в случае  
бе дно й (> 0%). В  и де ально м  случае  значе ни е  данно го  парам е т ра ко ле блю т ся о ко ло  0%. В  
названи и  парам е т ра в ско бках  указы вае т ся ряд ци ли ндро в и ли  дат чи к ки сло ро да, по  
ко т о ро м у ЭБ У  рассчи т ы вае т  значе ни е  данно го  парам е т ра. С и гнал дат чи ка ки сло ро да, 
уст ано вле нно го  по сле  кат али зат о ра м о же т  не  и спо льзо ват ься при  расче т е , в эт о м  случае  
о т о бражае т ся значе ни е  99.2%. 
 
5. Дол госрочная  корре кци я  п одачи  топ л и ва, % 
Д о лго сро чная со ст авляю щ ая ко рре кци и  базо во й по дачи  т о пли ва для по дде ржани я 
и де ально го  (т е о ре т и че ско го ) со ст ава см е си . Ко м пе нси руе т  по ст о янны е  см е щ е ни я 
крат ко сро чно й со ст авляю щ е й и з-за и нди ви дуальны х  о т ли чи й дви гат е ля, и зно са и  усло ви й 
о кружаю щ е й сре ды . 
 
6. Давл ени е  топ л и ва, кП а. 
С и гнал дат чи ка давле ни я т о пли ва в т о пли вно й м аги ст рали  авт о м о би ля. 
 
7. Абсол ю тное  давл ени е  во вп ускном  кол л е кторе , кП а. 
Д ат чи к абсо лю т но го  давле ни я и зм е ряе т  разно ст ь м е жду ат м о сфе рны м  давле ни е м  и  
давле ни е м  (вакуум о м ) во  впускно м  ко лле кт о ре . С и гнал дат чи ка т акже  и спо льзуе т ся для 
расче т а нагрузки  на дви гат е ль. 
 



8. О бороты  дви гате л я , об/м и н. 
С ко ро ст ь вращ е ни я ко ле нчат о го  вала дви гат е ля по  си гналу с дат чи ка по ло же ни я 
ко ле нчат о го  вала и ли  распре двала дви гат е ля. 
 
9. Скорость автом оби л я , км /ч. 
С и гнал с дат чи ка ско ро ст и  авт о м о би ля. 
 
10. У гол  оп е режени я  зажи гани я , °. 
 
11. Т е м п е ратура вп ускного воздуха, °C. 
С и гнал дат чи ка т е м пе рат уры  во здух а, распо ло же нно го  на вх о де  во  впускно й ко лле кт о р. 
 
12. Массовы й расход воздуха, г/с. 
Д ат чи к м ассо во го  расх о да во здух а о бы чно  уст ано вле н как част ь сбо рки  во здушно го  
фи льт ра и  пре дназначе н для и зм е ре ни я расх о да во здух а, по ст упаю щ е го  во  впускно й 
ко лле кт о р. 
 
13. Абсол ю тное  п ол ожени е  дроссе л ьной засл онки , %. 
Д ат чи к по ло же ни я угла о т кры т и я дро ссе льно й засло нки . Н а х о ло ст о м  х о ду значе ни я 
парам е т ра бо ле е  0%, при  по лно й нагрузке  значе ни я м о гут  до ст и гат ь 100%. 
 
14. Состояни е  втори чного воздуха. 
С и ст е м а вт о ри чно го  во здух а пре дназначе на для о бле гче ни я до жи гани я вы х ло пны х  газо в 
кат али зат о ро м  во  вре м я про гре ва дви гат е ля. С и ст е м а вт о ри чно го  во здух а по дае т  
до по лни т е льны й во здух  в кат али зат о р для до жи гани я не сго ре вше го  и ли  част и чно  
сго ре вше го  т о пли ва, чт о  т акже  по зво ляе т  бы ст ре е  про гре е т ся кат али зат о ру. 
 
15. Н ап ря жени е  датчи ка ки сл орода. 
С и гнал дат чи ка ки сло ро да. В  названи и  парам е т ра в ско бках  указы вае т ся распо ло же ни е  
дат чи ка ки сло ро да – ряд ци ли ндро в (банк) (Б 1-Б 2) и  но м е р дат чи ка (Д 1-Д 4). Н ум е раци я 
дат чи ко в не  являе т ся уни ве рсально й для все х  авт о м о би ле й. Д ат чи к 1 все гда распо ло же н 
пе ре д кат али зат о ро м . Как прави ло , дат чи ки  ки сло ро да Д 1-Д 2 распо ло же ны  пе ре д 
кат али зат о ро м , а дат чи ки  Д 3-Д 4 – по сле  кат али зат о ра. Если  авт о м о би ль и м е е т  т о лько  два 
дат чи ка ки сло ро да Д 1 и  Д 2, т о  дат чи к Д 1 уст ано вле н пе ре д кат али зат о ро м , а Д 2 – по сле  
кат али зат о ра. 
 
16. Вре м я  с м ом ента зап уска дви гате л я . 
Значе ни е  парам е т ра уве ли чи вае т ся во  вре м я рабо т ы  дви гат е ля. П ри  глуше ни и  дви гат е ля 
значе ни е  “зам о ражи вае т ся” . Значе ни е  уст анавли вае т ся в 0 при  включе ни и  пи т ани я ЭБ У  и  
при  включе ни и  зажи гани я. М акси м ально е  значе ни е  – 65535 се к, не  пе ре по лняе т ся. 
 
17. П робег с вкл ю ченной л ам п ой не и сп равности . 
Значе ни е  парам е т ра уст анавли вае т ся в 0 при  включе ни и  лам пы  не и справно ст и  и  
уве ли чи вае т ся при  дви же ни и  с включе нно й лам по й. Значе ни е  “зам е рзае т ”  при  
вы ключе ни и  лам пы . П ри  сбро се  ко до в о ши бо к и ли  по сле  40 ци кло в про гре ва дви гат е ля 
при  вы ключе нно й лам пе  значе ни е  сбрасы вае т ся в 0. 
 
18. Давл ени е  в топ л и вной рам п е  (вы соки й ди ап азон). 
Д анны й парам е т р по дде ржи вае т ся авт о м о би лям и  с ди зе льны м и  дви гат е лям и  и ли  
бе нзи но вы м и  си ст е м ам и  не по сре дст ве нно го  впры ска (GDI, FSI, HPI). 
 
19. Ж е л ае м ы й расход си сте м ы  EGR. 



Ж е лае м ы й расх о д в си ст е м е  по вт о рно го  сжи гани я о т рабо т авши х  газо в (Exhaust Gas 
Recirculation - EGR). Значе ни е  данно го  парам е т ра со о т ве т ст вуе т  заданно м у по ло же ни ю  
и спо лни т е льно го  м е х ани зм а управляю щ е го  ко ли че ст во м  о т рабо т авши х  газо в, по давае м ы х  
в дви гат е ль, , но рм али зо ванно м у к по лно ст ью  о т кры т о м у по ло же ни ю  (100%). Н апри м е р, 
е сли  по дача газо в управляе т ся эле кт ро м агни т ны м  клапано м , т о  во зм о жны е  значе ни я: 0% - 
клапан закры т , 100% - клапан о т кры т . Если  в си ст е м е  и спо льзуе т ся шаго вы й м о т о р и ли  
со ле но и д, управляе м ы й Ш ИМ , т о  значе ни я парам е т ра плавно  и зм е няю т ся о т  0% (в 
закры т о м  по ло же ни и ) до  100% (в по лно ст ью  о т кры т о м  по ло же ни и ).  
 
20. О ши бка регул и ровани я  расхода си сте м ы  EGR. 
О ши бка уст ано вки  расх о да си ст е м ы  EGR в про це нт ах  о т  же лае м о го  расх о да. Значе ни е  
парам е т ра рассчи т ы вае т ся как: 
 

О ши бка = (факт и че ски й расх о д – же лае м ы й расх о д)/же лае м ы й расх о д * 100%, 
 

где  факт и че ски й расх о д си ст е м ы  EGR – значе ни е , по луче нно е  с дат чи ка по ло же ни я 
и спо лни т е льно го  м е х ани зм а, управляю щ е го  расх о до м  газо в; же лае м ы й расх о д – значе ни е  
расх о да, заданно е  ЭБ У . В се  значе ни я но рм али зо ваны  к по лно ст ью  о т кры т о м у по ло же ни ю  
(100%) и спо лни т е льно го  м е х ани зм а. 
 
С и ст е м а EGR до лжна ре аги ро ват ь на бы ст ро  и зм е няю щ и е ся усло ви я рабо т ы  дви гат е ля, 
по эт о м у значе ни я о ши бки  EGR будут  сущ е ст ве нны м и  при  пе ре х о дны х  про це ссах . П ри  
ст аби льно й рабо т е  дви гат е ля о ши бка буде т  м и ни м альна (но , как прави ло , не  нуле вая). 
Если  же лае м ы й расх о д EGR 0%, т о  значе ни е  о ши бки  не  о пре де ле но , в эт о м  случае  о ши бка 
EGR буде т  равна 0%, при  факт и че ско м  расх о де  0% и ли  о ши бка EGR буде т  равна 99,2% 
при  факт и че ско м  расх о де  > 0%. 
 
21. Ж е л ае м ы й уровень п родувки  п аров топ л и ва. 
Значе ни е  данно го  парам е т ра со о т ве т ст вуе т  заданно м у по ло же ни ю  и спо лни т е льно го  
м е х ани зм а управляю щ е го  уро вне м  про дувки  паро в т о пли ва, но рм али зо ванно м у к 
по лно ст ью  о т кры т о м у по ло же ни ю  (100%). Н апри м е р, е сли  и спо льзуе т ся 
эле кт ро м агни тны м  клапано м , т о  во зм о жны е  значе ни я: 0% - клапан закры т , 100% - клапан 
о т кры т . Если  в си ст е м е  и спо льзуе т ся шаго вы й м о т о р и ли  со ле но и д, управляе м ы й Ш ИМ , 
т о  значе ни я парам е т ра плавно  и зм е няю т ся о т  0% (в закры т о м  по ло же ни и ) до  100% (в 
по лно ст ью  о т кры т о м  по ло же ни и ).  
 
22. У ровень топ л и ва. 
У ро ве нь т о пли ва в т о пли вно м  баке , но рм али зо ванны й к м акси м ально м у о бъе м у бака 
(100%). Авт о м о би ли , о снащ е нны е  газо вы м  о бо рудо вани е м , вы даю т  о бъе м  т о пли ва, 
до ст упно го  для и спо льзо вани я. 
 
23. Ч и сл о п рогре вов дви гате л я  с м ом ента сброса кодов оши бок . 
Ч и сло  про гре во в дви гат е ля с м о м е нт а сбро са ко до в о ши бо к (и ли , во зм о жно , о т ключе ни я 
АКБ ). П ро гре в дви гат е ля о пре де ле н как во зраст ани е  т е м пе рат уры  о т  22°С  до  70°C (60°C 
для ди зе ле й). М акси м ально е  значе ни е  парам е т ра - 255 про гре во в. 
 
24. П робег с м ом ента сброса кодов оши бок . 
П ро бе г авт о м о би ля с м о м е нт а сбро са ко до в о ши бо к (и ли , во зм о жно , о т ключе ни я АКБ ). 
М акси м ально е  значе ни е  парам е т ра – 65535 км . 
 
25. Давл ени е  п аров топ л и ва в си сте м е  п родувки  п аров топ л и ва. 
Значе ни е  с дат чи ка давле ни я паро в т о пли ва.  



 
26. Атм осфе рное  давл ени е . 
ЭБ У  по лучае т  значе ни е  данно го  парам е т ра о т  о т де льно  уст ано вле нно го  дат чи ка 
ат м .давле ни я, и ли  о т  дат чи ка абс.давле ни я во  впускно м  ко лле кт о ре  при  включе нно м  
зажи гани и  при  о пре де ле нны х  усло ви ях  рабо т ы  дви гат е ля, и ли , ко све нно , рассчи т ы вая по  
дат чи ку м ассо во го  расх о да во здух а и  по казани ям  с други х  дат чи ко в.  
 
П РИМ ЕЧ АН ИЕ. Н е ко т о ры е  м е т е о службы  указы ваю т  ат м о сфе рно е  давле ни е  с уче т о м  
вы со т ы  над уро вне м  м о ря, в эт о м  случае  давле ни е , указанно е  м е т е о службо й, м о же т  не  
со о т ве т ст во ват ь значе ни ю  данно го  парам е т ра. 
 
П РИМ ЕЧ АН ИЕ. Н е ко т о ры е  ЭБ У  по сле  расче т а ве ли чи ны  ат м .давле ни я, со х раняю т  е е  во  
внут ре нне й пам ят и , и  зат е м  и спо льзую т  со х ране нно е  значе ни е . В  эт о м  случае  при  
о т ключе ни и  бат аре и  и ли  сбро са пам ят и  ЭБ У  о т о бражае м ы е  значе ни я м о гут  бы т ь 
не ко рре кт ны , до  т е х  по р, по ка ЭБ У  вно вь не  со х рани т  значе ни е  во  внут ре нню ю  пам ят ь. 
 
27. Т е м п е ратура катал и затора. 
С и гнал с дат чи ка т е м пе рат уры  кат али зат о ра. В  названи и  парам е т ра в ско бках  указы вае т ся 
распо ло же ни е  дат чи ка т е м пе рат уры  – ряд ци ли ндро в (банк) (Б 1-Б 2) и  но м е р дат чи ка (Д 1-
Д 4). 
 
28. Н ап ря жени е  п и тани я  бл ока уп равл ени я . 
Значе ни е  данно го  парам е т ра в бо льши нст ве  случае в равно  напряже ни ю  на бат аре е  за 
и сключе ни е м  лю бы х  по т е рь в це пи  пи т ани я. 
 
29. Абсол ю тная  нагрузка. 
 
30. Ж е л ае м ое  значени е  л я м дба. 
То пли вны е  си ст е м ы , и спо льзую щ и е  о бы чны й дат чи к ки сло ро да, при  разо м кнут о й пе т ле  
о брат но й связи , вы даю т  ве ли чи ну лям бда, уст анавли вае м ую  ЭБ У  (же лае м ую ). П ри  
зам кнут о й пе т ле  значе ни е  до лжно  бы т ь равно  1. То пли вны е  си ст е м ы , и спо льзую щ и е  
ши ро ко по ло сны е  дат чи ки  ки сло ро да все гда вы даю т  же лае м о е  значе ни е  лям бда. 
 
31. О тноси те л ьное  п ол ожени е  дроссе л ьной засл онки . 
О т но си т е льно е  и ли  “о буче нно е ”  значе ни е  по ло же ни я дро ссе льно й засло нки . П ри  
значе ни и  0% дро ссе льная засло нка нах о ди т ся в “о буче нно м ”  закры т о м  по ло же ни и . 
Н апри м е р, е сли  на авт о м о би ле  уст ано вле н дат чи к с разм ах о м  си гнала 0..5В  и  при  
закры т о й дро ссе льно й засло нке  напряже ни е  с дат чи ка 1.0В , т о  значе ни е  парам е т ра буде т  
равно  (1.0 – 1.0)/5.0 = 0%, при  напряже ни и  2.5В  значе ни е  уст ано ви т ся в 30%. Из-за 
см е щ е ни я напряже ни я при  закры т о м  дро ссе ле  значе ни е  парам е т ра т акже  буде т  м е ньше  
100% при  по лно ст ью  о т кры т о м  дро ссе ле . 
 
32. Т е м п е ратура внешнего воздуха. 
С и гнал с дат чи ка т е м пе рат уры  вне шне го  во здух а. 
 
33. П ол ожени е  п е дал и  аксе л е ратора. 
С и гнал с дат чи ка по ло же ни я пе дали  аксе ле рат о ра, но рм али зо ванны й к м акси м ально м у 
по казани ю  дат чи ка (100%). Н апри м е р, е сли  и спо льзуе т ся дат чи к с разм ах о м  0..5В  и  при  
о т пущ е нно й пе дали  напряже ни е  равно  1.0В , т о  значе ни е  парам е т ра буде т  равно  1.0/5.0 = 
20%. П ри  по лно ст ью  о т пущ е нно й пе дали  значе ни я парам е т ра о бы чно  бо льше  0%, при  
по лно ст ью  нажат о й пе дали  о бы чно  м е ньше  100%. 
 



33. Ж е л ае м ое  п ол ожени е  п ри вода дроссе л я . 
П ро це нт но е  о т но ше ни е  т е кущ е го  же лае м о го  (заданно го  си гнало м  ЭБ У ) по ло же ни я 
при во да дро ссе льно й засло нки  к м акси м ально  во зм о жно м у. П о лно ст ью  закры т о м у 
по ло же ни ю  дро ссе ля со о т ве т ст вуе т  значе ни е  0%, по лно ст ью  о т кры т о м у – 100%. 
 
34. Вре м я  с м ом ента вкл ю чени я  л ам п ы  не и сп равности . 
Значе ни е  парам е т ра уве ли чи вае т ся при  включе нно й лам пе  не и справно ст и , при  
вы ключе ни и  лам пы  значе ни е  “зам о ражи вае т ся” . Значе ни е  сбрасы вае т ся в 0 в м о м е нт  
включе ни я лам пы  и ли  при  сбро се  ко до в о ши бо к. 
 
35. Вре м я  с м ом ента сброса кодов не и сп равностей. 
В ре м я с м о м е нт а сбро са ко до в о ши бо к (и ли , во зм о жно , о т ключе ни я АКБ ). М акси м ально е  
значе ни е  парам е т ра – 65535 м и н. 
 


